Krakoéw, dnia 1 wrze$nia 2026 1.

Towarzystwo Urbanistéw Polskich Oddzial Krakow

wystgpujge w interesie publicznym okreslonym w Ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r. (z pdzniejszymi zmianami) w art. 2 p. 4,

zgodnie z rolg i statutem Towarzystwa, w szczegolnosci z § 1 oraz § 8 okreslajgcym cele
dziatalnosci TUP: w p. I — urzeczywistnianie zasad zréwnowazonego rozwoju, zapewnianie
fadu przestrzennego, ochrona istmiejgcych i tworzenie nowych wartosci kulturowych,
przyrodniczych i krajobrazowych, wspomaganie rozwoju i integracji wspélnot i spolecznosci
lokalnych oraz najlepsze  zaspokajanie ich potrzeb, przyczynianie si¢ do rozwoju
gospodarczego; w p. 3 — krzewienie kultury uzytkowania przestrzeni poprzez organizacje
publicznych dyskusi, a takze publiczne przedstawianie stanowisk w sprawach gospodarki
przestrzennej,

oraz wypelniajgc swojg spoleczng role ujetq w p. 5: ,, obserwacja zmian w zagospodarowaniu
przesirzennym, ostrzeganie I interweniowanie w przypadku zagrozenia interesu publicznego w
gospodarowaniu przestrzeniq”

przedstawia

RAPORT O KRAKOWIE PRZYSZEOSCI

Whioski i postulaty krakowskiego oddziatlu Towarzystwa Urbanistow Polskich
sformulowane w ramach cyklu Otwartego Forum Dyskusyjnego Urbanistow
dedykowanego kierunkom i idei rozwoju Krakowa

Zmiana ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dn. 7 lipca 2023 . zmienila
system opracowan planistycznych w Polsce powodujac konieczno$¢ sporzadzenia nowych
planéw we wszystkich gminach. Aby przyblizy¢ problem nowych opracowan planistycznych
dla Krakowa, Zarzad Krakowskiego Oddzialu Towarzystwa Urbanistow Polskich zorganizowat
w ramach OTWARTEGO FORUM URBANISTOW trzy spotkania w cyklu ,,KRAKOW
PRZYSZLOSCI” po$wigcone oméwieniu i dyskusji dotyczacej roéznych aspektow rozwoju i
przemian Krakowa:

I FORUM — (113 spotkanie} 20 maja 2026 r.
»ldee i uwarunkowania Krakowa Przyszlesci”

II FORUM — (114 spotkanie) 17 czerwca 2026 1,
nKompozycja urbanistyczna i realizacja przyjetych zamierzen w Krakowie Przyszlo§ci”

HI FORUM — (115 spotkanie) 1 lipca 2026 1.
w»lransport Krakowa Przyszlosci”

Wygloszone referaty wprowadzajace 1 dyskusje okreSlity poglady i opinie §rodowiska
urbanistow na temat tendencji i problemdw dotyczacych rozwoju i przemian Krakowa oraz




wykazaty potrzebg nakreslenia kierunkow rozwoju miasta, w tym aktywizacji ekonomicznej i
konieczno$¢ znalezienia wladciwych rozwiazan dla przysztego rozwoju Krakowa i ochrony
jego najwigkszych wartosci 1 unikatowego dziedzictwa. Podczas spotkan wypracowano
najwazniejsze wskazania i wytyczne, ktére zebrano w raporcie,

Diagnozana 2025/2026 rok wykazata:

A. Najwazniejsze warto$ci i atuty Krakowa

1.

Zachowane unikatowe autentyczne dziedzictwo historyczne i przyrodnicze: zabytki,
zabytkowe uklady urbanistyczne, Stare Miasto i Kazimierz wpisane jako pierwsze na
§wiecie na Liste Swiatowego dziedzictwa UNESCO, historyczne uktady urbanistyczne
dzielnic wokot scislego centrum, niepowtarzalny genius loci, unikatowy zespot Twierdzy
Krakow, tozsamo$¢ historyezna.,

. Kultura, sztuka i nauka — liczne wyzsze uczelnie o utrwalonej tradycji, w tym najstarszy

uniwersytet w tej czeSci Europy, $rodowiska i instytucje kultury, sztuki i nauki o
znakomitej renomie w §wiecie.

. Ogromny potencjal naukowo-badawczo-innowacyjny — wyksztalcone zasoby ludzkie,

zaplecze naukowe — podstawa do dalszego rozwoju Krakowa jake cemtrum nauki,
innowacji i nowoczesnych technologii

. Bogata i zréznicowana przyroda: zachowane historyczne parki miejskie i zabytkowe

uktady zieleni, zielett w kwartatach zabudowy, zielen forteczna, starodrzew i liczne pomniki
przyrody oraz aleje i szpalery drzew, skwery; dobre gleby 1 bogata ro§linnoé¢ naturalna: lasy,
taki, ro$linno$é nadwodna, specjalne siedliska, uprawy; Dolina Wisty i bogata sieé jej
doptywow; zrdznicowanie wysokoéciowe terenéw od zachodu, potudnia i pdlnocy
Krakowa.

Obszar po Kombinacie wraz z lotniskiem w Pobiedniku i terenami Nowej Huty Przysztoéci
— tereny o najwigkszym potencjale rozwoju miasta dla budowy Nowego Centrum
Krakowa Przyszosci.

Znaczycey istniejacy zasob mieszkaniowy w stosunku do obecnej 1 prognozowanej liczby
mieszkancow

. Najwazniejsze obecne problemy i mankamenty Krakowa

. Przerost masowej turystyki nad funkcjami miejskimi w historycznym centrum i catym

srédmiesciu; dominacja naptywowych uzytkownikéw (turyéci, interesariusze) i ich
ucigzliwosé dla mieszkancéw, brak rownowagi pomigdzy funkcjami.

. Emigracja mieszkancow z miasta na peryferia i do sgsiednich gmin, wyludnianie

obszaréw Srédmiejskich, utrata waloréw uzytkowych i funkcji mieszkalnej centrum miasta
na rzecz wynajmu i przemyshu turystycznego oraz taniej i niewyszukanej rozrywki, utrata
tozsamoSci centrum miasta i poszezegélnych dzielnic, niezadowalajgce gospodarowanie
spolecznym zasobem mieszkaniowym, niewystarczajace standardy zamieszkiwania.




3. Chaos przestrzenny, ,,zabetonowywanie” i nadmierna urbanizacja miasta, redukcja zieleni,
narastajacy konflikt funkcjonalno-przestrzenny, degradacja urbanistyczna, przeciazenie
komunikacyjne, pogorszenie warunkow zycia, wyczerpanie mozliwosci rozwoju i
uporzadkowania struktury miejskiej.

4. Nadmierne doge¢szezanie zabudowy w §rédmiesciu, zabudowa korytarzy ekologicznych,
w tym korytarzy przewietrzania miasta oraz terendw zieleni, zabudowa okolic cickow
wodnych, chaotyczna, nieskoordynowana zabudowa mieszkaniowa ogromnych obszaréw
bez =zapewnienia niezbednej infrastruktury miejskiej oraz bez okre$lenia ram
kompozycyjnych obszaréw wraz z ich sasiedztwem w nawigzaniu do struktury miasta jako
catodci,

5. Ograniczanie rozwoju gospodarczego na rzecz zabudowy mieszkaniowej, ubytek miejsc
pracy, calkowite wyparcie drobnego przemystu i rzemiosta w Srédmiesciu, wyjazd
wyksztalconych fachowcdw, kurczenie sie gospodarki.

Na podstawie diagnozy formutuje sie¢:
C. Wizja i kierunki rozwoju

1. Krakow jako miejsce do Zycia o utrwalonej tozsamos$ci dziedzictwa historycznepgo i
ogromnym potencjale rozwoju — powrdét mieszkancow do miasta,

Najwazniejszym zadaniem dla przyszlo§ei Krakowa jest ochrona jego umnikatowego
dziedzictwa oraz ustalenie i wprowadzenie obowiazujacych zasad 1 wiadciwej polityki
przestrzennej, wykluczajacych wszelka degradacje Krakowa; rozpoczecie odbudowy
utraconych i zagrozonych warto$ci zaréwno historycznych jak i wspotczesnych, konieczna jest
ochrona i powrdt mieszkaneéw do Starego Miasta i szeroko rozumianego centrum w celu
odbudowy Zycia spotecznego, przywrécenia funkcji zamieszkania oraz poprawy warunkow
zycia wszystkich mieszkancéw Krakowa.

— Ochrona historycznego dziedzictwa: zabytkéw architektury, historycznych ukladow
urbanistycznych, zabytkéw archeologicznych, zabytkowej zieleni 1 zabytkow dziedzictwa
niematerialnego oraz wszelkich zabytkow kultury, nauki, sztuki i historii.

— Ochrona tozsamosci i unikatowego charakteru Krakowa w sensie spoleczno-
kulturowym i funkcjonalnym, ochrona szeroko pojetej funkcji kulturalno-naukowej centrum
Krakowa, a takze traktowanie w sposdb nadrzedny i z nalezyta uwaga wszelkich inicjatyw i
inwestycji pozytku publicznego, kultury, nauki i sztuki jako sluzacych miastu 1
podnoszacych prestiz Krakowa.

— Stwarzanie warunkow dla rozwoju i kontaktu mieszkancéw z kulturs i sztuka w miejscu
zamieszkania.

— Wywazenie 1 przywricenie wlasciwej proporeji miedzy funkeja turystyczng Krakowa
a nadrz¢dng funkcjq miasta jako miejsca do Zyecia i pracy dla mieszkancow Krakowa
poprzez ograniczenie dominacji funkeji turystycznej w obszarze centrum, a takze zamiane
turystyki masowej na rzecz turystyki ambitnej, kulturalno-naukowe;.

— Ograniczenie funkcji hotelowo-turystycznej, wynajmu krétkoterminowego 1 taniej
rozrywki oraz dalszej przebudowy centrum na inne cele, niz mieszkaniowe.



Ochrona funkeji mieszkalnej centrum, wsparcie powrotu mieszkancéw do centrum i
umozliwienie normalnego Zycia i funkcjonowania mieszkancom Krakowa jako priorytet
polityki miejskiej.

Przywrocenie do zasobéw mieszkaniowych miasta znacznej liczby mieszkan poprzez
ograniczenie 1 kontrolg wynajmu krotkoterminowego i pseudo-hotelowego oraz faktyczng
kontrole zmian sposobu uzytkowania lokali, co zasadniczo moze zmniejszy¢ potrzeby rynku
mieszkaniowego, a tym samym zmniejszy¢ mieszkaniowa presje inwestycyjna w Krakowie.
W chwili obecnej w Krakowie jest niezamieszkanych wg danych GUS 70 tysigey mieszkan
(14% zasobéw).

Zakaz dogeszezania zabudowy i zwi¢kszania wysokosci zabudowy w centrum. Zakaz
dobudowy nowych kubatur w przestrzeni publiczne] oraz w kwartalach miejskich
zageszczajacych tkanke migjska, ochrona zabytkowej 1 historycznej substancji budowlane;j,
detalu oraz poprawa jakodci przestrzeni,

Odciazenie Starego Miasta i $§rédmieScia — ochrona przed nadmierng presja
inwestycyjna, deweloperskg, turystyezng i komunikacyjug, przywracanie
reprezentacyjnego charakteru centrum Krakowa, uporzadkowanie i estetyzacja przestrzeni
publicznej, centrum miasta i srédmieScie jako przestrzen spacerowa przyjazna pieszym.

Scisla kontrola i egzekwowanie obowigzujacych regulacji: Lista Swiatowego
Dziedzictwa UNESCO, Parki Kulturowe, Uchwata Krajobrazowa, zapisy w planach mpzp,
a takze w ramach polityki miasta opracowanie i egzekwowanie regulaminu uzytkowania
przestrzeni publicznej 1 prywatnej miasta, zwlaszcza eliminacja nadmiernego
zanieczyszczenia hatasem, ucigzliwych zapachow oraz zbytniego zatloczenia miasta.

Pokazanie i uczytelnienie historii w przestrzeni miasta, w tym: przywrocenie
historycznych nazw ulic i placéw i obszardw, odtworzenie 1 oznakowanie historycznych
traktow, miejsc szczegdlnych, granic dzielnic dawnych i obecnych, granic modelowych
osiedli itp. — dla edukacji i poglebienia poczucia tozsamo$ci mieszkancéw Krakowa oraz
vatrakcyjnienia turystycznego miasta.

Dopelnienie ustlugami i infrastrukturg miejska centréw dzielnic i osiedli (miasto bliskie)
w calym obszarze Krakowa. W obszarach poszczegdlnych dzielnic wokdt &rodmiescia
nalezy poszukiwaé wewnetrznego podziatu strukturalnego w nawiazaniu do dawnych
jednostek sasiedzkich, osiedli lub wczesnigjszej zabudowy. Dopelnienie koncentracji 1
zroznicowanie ustug poprawi jako$¢ przestrzeni i utatwi wewnetrzny podziat strukturalny
co umozliwi wykorzystanie reliktow osadnictwa 1 nawigzanic do idei ,miasta 15-
minutowego” z wygodnym dostepem do ushlug 1 funkcji oraz spowoduje identyfikacje i
utrwalenie wigzi lokalnych spolecznodci.

Nadanie charakteru miejskiego chaotycznie zbudowanym i pozbawionym
infrastruktury miejskiej osiedlom poprzez uporzadkowanie, optymalizacije zastanego
stanu przestrzeni i uzupetnienie infrastruktury.

Przygotowywanie i stosowanie opracowan projektowyeh (projekty — masterplany) dla
wigkszych obszaréw miasta celem uzyskania spdjnych, kompleksowych koncepcji i
rozwiazafi planistycznych oraz dla odwrdcenia proceséw degradacji urbanistycznej,
zapobiezenia chaosowi przestrzennemu oraz konfliktom funkcjonalno-przestrzennym.




2.

Dopuszczanie i wprowadzanie Zintegrowanych Planow Inwestycyjnych wylacznie z realng
korzyscia dla miasta podnoszaca jako$¢ przestrzeni w miescie, a nie jako narzedzia do
zmiany zapisow miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego i maksymalizacji
zyskOw z zagospodarowania przestrzeni. Wprowadzenie przez wladze miasta obowiazku dla
inwestoréw przedstawiania koncepcji urbanistyczno-architektonicznych pozwalajacych
wlasciwie oceni¢ wplyw inwestycji ZPI na otoczenie w szerszym kontekécie przestrzennym
przy udziale fachowcoéw w dziedzinie planowania przestrzennego. Opracowanie 1
wprowadzenie kryteridw oceny pod wzgledem przestrzennym, prawnym 1 finansowym
zghaszanych ZP1.

Zielen w Krakowie jako niecodzowny element dostosowania miasta do zmian

klimatvezonyveh majgey na celu zapewnienie mieszkancom i przvbyvszom podstawowego

komfortu zycia i przebywania w tkance miejskiej.

Ze wzgledu na uksztaltowanie terenu i polozenie Krakowa w dolinie roslinno$é¢ jest
niezbednym elementem przestrzeni miejskiej z uwagi na jej przeciwdziatanie nagrzewaniu
miasta, oczyszczanie powietrza, pochlanianie dwutlenku wegla 1 wytwarzanie tlenu, a takze
role w przewietrzaniu. Jest to takze podstawowy warunek zachowania odpowiedniej jakosci
zycia i zdrowia ezlowieka, dobrostanu psychicznego 1 fizycznego. Naturalna i komponowana
zielen w miescie wplywa takze na réznorodnoéé miejskiej fauny.

Powrdt do idei Krakowa jako miasta-ogrodu.

Zakaz zmniejszania i likwidacji zieleni ze wzgledu na je fundamentalng role w
oczyszezaniu 1 poprawie stanu powietrza w Srodowisku miejskim oraz przeciwdziataniu
nadmiernemu nagrzewaniu miasta i tworzenia si¢ tzw. wysp ciepla, a takZe w przewietrzaniu
miasta (4 zielone kliny) oraz funkcje rekreacyjna.

Ochrona zabytkowych obszaréw zieleni: Plant, Blon i in., historycznych parkdw
migjskich, zieleni w kwartatach zabudowy, zieleni fortecznej, pomnikéw przyrody,
obszarow chronionych oraz zachowanych alej 1 szpalerow drzew, skwerow,

Ochrona i odtworzenie fragmentéw zieleni i ciekéw wodnych (tam gdzie to mozliwe) w
przestrzeni miasta np. fragmentéw historycznego systemu wodnego Krakowa Miynowki
Krolewskiej w ul. Lobzowskiej, Garbarskiej, Krupniczej, Retoryka czy éredniowiecznego
Rurmusu dostarczajacego wode do Starego Miasta.

Uzupelnienie i odtworzenie ciagéw drzew i krzewow alegjowych oraz szpalerow,
powierzchni zieleni niskiej, rabat kwiatowych oraz zintensyfikowane tworzenie nowych
przestrzeni zielonych, roOwniez poprzez sadzenie zimozielonych gatunkéw drzew iglastych
odpornych na susze, zasolenie 1 przemystowe zanieczyszczenia, Stworzenie programu
zielonyeh $cian w miescie, zwlaszcza w ggste] zabudowie poprzez sadzenie wino-
bluszczéw odpornych na nasze warunki zimg, a takze powrdt zieleni do kwartalow
migjskich.

Ochrona, zachowanie i rekultywacja istniejacych terendw zielonych oraz terenéw zielonych
wzdhuz ciekow wodnych — Parki Rzeczne.

Zaplanowanie nowych zespolow zieleni miejskiej w powiazaniu z istniejacymi —
rezerwacja, przeznaczenie i wykup terendw.,




— Zabezpieczenie dla miasta, ochrona przed dalsza zabudowsg i rekonstrukeja korytarzy
ekologicznych, w tym korytarzy i obszaréw przewietrzania miasta.

— System tereméw zieleni I rekreacji opracowany dla calego miasta i wewnatrz
poszczegblnych dzielnic w powigzaniu z ciekami i zbiornikami wodnymi, zwlaszcza
wzdhuz Wisty od Wawelu do Tynca oraz do Mogily (tramwaj wodny po Wisle, trasa
rekreacyjno-edukacyjna wzdhuz Wisty z multimedialno-interaktywnymi punktami edukacji
historycznej).

— Powigzanie Starego Miasta i srodmieécia w czterech kierunkach stron §wiata
spacerowo-turystycznymi trasami pieszo-rowerowymi (z wykorzystaniem juz
istnigjacych), koniecznie niezaleznymi od drég kotowych, umozliwiajacymi bezkolizyjne
rowerowe 1 piesze przemieszezanie si¢ wewnatrz catego miasta na osiach wschod—zachéd 1
poinoc-potudnie z wykorzystaniem sieci szlakdéw wzdluz ciekow wodnych, zwlaszcza
kierunek wschodni, czyli polaczenie szeroko rozumianego $rédmieécia Krakowa z Nowa
Huta (trasa rowerowa przy ul. Mogilskiej jest najbardziej uczeszezana) i dalej (od dzielnicy
Wesota pod Aleja Powstania Warszawskiego, w kierunku nowej Filharmonii, przez osiedle
Nowogrzegorzeckie, Dabie, Czyzyny, Laki Nowohuckic, Mogite, Przylasek Rusiecki,
Pobiednik).

Wykorzystanie wzniesien jako punktéw widokowych na miasto z pieszych ciagdw
spacerowo-turystycznych, ochrona panoram i osi widokowych.

- W centrum 1 wokot strefy buforowej UNESCO nalezy wystrzegaé si¢ budowy kladek
pieszo-rowerowych, stosujac w to miejsce tunele podziemne ze wzgledu na ochrone
panoram 1 osi widokowych, np. przejazd z Wesolej na druga strong Alei Powstania
Warszawskiego.

Ochrona, kompleksowa rewaloryzacja i udostepnienie obiektow Twierdzy Krakow.

~ Utrwalanie kultury niematerialnej, w tym oznakowanie w przestrzeni miasta polozenia
geograficznego Krakowa — poludnik 20 réwnoleznik 50 — i ich przeciecia.

3. Nowe Centrum Krakowa Przyszlosci oraz rozwéj nowych osrodkoéw koncentrujacyeh
zycie mieszkancow, rozwdj miejsc pracy i kapitatu gospodarczege

W dotychczasowym  rozwoju  Krakéw  wyczerpal mozliwosei  harmonijnego
funkejonowania miasta w oparcin o historyczne, zabytkowe centrum zapoczatkowane
sredniowiecznym uktadem lokacyjnym, a obecnie jest poddawany wielu presjom uzytkowym i
inwestycyjnym. Miasto nie posiada warunkow przestrzennych na potrzebe rozbudowy wielu
istnigjacych funkcji, ani dostepnych terendw dla ich nowych lokalizacji. Narastajacych
konfliktéw funkcjonalno-przestrzennych nie rozwiaza fragmentaryczne projekty jak np. ,,Nowe
Miasto” lub ,,Plaszéw™, , Rybitwy” i inne nowe tego typu zespoty,

Jako najistotniejsze wyzwanie na przyszto§é identyfikuje sie¢ przemiany na rynku pracy,
gwattowny rozwoj cyfrowy, implementacja Al, robotyzacja, odptyw firm i biznesu do tanszych
osrodkow gospodarczych nasuwajg pytanie: w oparciu o co ma rozwijac si¢ Krakéw oraz gdzie
1 jak mieszkancy Krakowa beda pracowaé w przysztosci?

Krakdw potrzebuje obecnie nowego otwarcia, ktore ukierunkuje rozwéj miasta moze na
przyszle kilkaset lat.




Wazng czeScig 1 szansg rozwoju Krakowa jest obszar dawnej Huty im. Sedzimira
pozostajacy obecnie bez konkretnego przeznaczenia, ale posiadajacy ogromny potencjal do
wykorzystania w  przyszlosci. Stad wynika potrzeba odzyskania tych terenéw
poprzemystowych przez miasto jako rezerwy terenéw dla wszelkich funkcji ustugowych i
rozwoju nowych technologii z wykluczeniem ponownego rozwoju funkcji uciazliwego
przemyshu,

Wiadciwym rozwigzaniem wydaje si¢ wyznaczenie i budowa ,,Nowego Centrum Krakowa
Przyszlosci” jako nowego centrum biznesu nauki i nowoczesnych technologii na terenach
bytego Kombinatu w odlegto$ci 1215 km od centrum Krakowa w sasiedztwie lotniska w
Pobiedniku (ktore takze moZe podjaé wazne zadanie obstugi nowego centrum), z wlaczeniem
~Nowe] Huty Przyszlosci” 1 terenow rekreacji Przylasek Rusiecki. Potaczenie metrem na linii
wschéd-zachod i systemem drég kotowych oraz koleja historycznego centrum Krakowa z
nowym centrum biznesowym stworzy zespél bipolarmy i pozwoli na zachowanie
unikatowych wartosei historyeznych Krakowa z réwnoczesnym nowoczesnym rozwojem
miasta bez ograniczeni terenowych i skalarnych. W ten sposéb wydatnie zmniejszy si¢ presje
inwestycyjna na historyczne centrum, w istocie szkodliwa nie tylko dla historycznej tkanki, ale
i zachowawcza, blokujaca rozwdj miasta, a przeniesie sie ja w miejsca gdzie jest potrzebna i
konieczna dla przysztosci Krakowa.

Zamiast rozproszenia w przestrzeni Krakowa lokalizowanie i kumulowanie na tym
szczegblnym obszarze przedsigwzieé o wspélnym charakterze stworzy Srodowisko o
korzystnej wewng¢trznej dynamice rozwoju atrakeyjnej dla kolejnmych podmiotow i
imwestyeji. Uniwersytecka baza naukowa i ludzka w Krakowie sprawia, ze taki teren przy
rozumne;j polityce wladz moZe stanowic migjsce krystalizacji osrodka o znaczeniu §wiatowym.

Podobne korzystne pod wzgledem kompozycyjnym i funkcjonalnym przyklady rozbudowy
duzych aglomeracji europejskich w XX i XXI wieku zastosowano w Paryzu poprzez budowg
nowego centrum La Défense, czy Londynie poprzez adaptacie i przebudowe Dokoéw
{Docklands).

Budowa nowego centrum biznesowo-technologicznego, badawczo-naukowego, innowacji
i nowoczesnych technologii oraz wysoko wyspecjalizowanego, ekologicznego
najnowoczesniejszego przemyshu (Al, IT, biotechnologie, fizyka kwantowa, technologie
kosmiczne i wojskowe) a takze kulturalno-artystycznego i rekreacyjnego, z adaptacjg i
wykorzystaniem unikatowej zabudowy poprzemyslowej, w oparciu o ogromny potencjal
naukowy, tworczy, fachowy i kadrowy Krakowa stworzy niepowtarzalne mozliwosci
rozwoju kierunkowego na kilka stuleci. Potaczenie historycznego centrum z nowym centrum
biznesu z obszarem Huty linig metra zapewni bezproblemowa dostgpnoéé uzytkowa i bedzie
motorem rozwoju, zapewni dtugotrwaly rozwoj gospodarczy oraz powigkszanie rynku pracy.

Warto wykorzysta¢ nie tylko potencjal terenowy tego obszaru, ale takze jego historie,
poprzemystowy charakter, istniejace obiekty, podziaty czy uklad przestrzenny wraz z nazwami
dawnego Kombinatu metalurgicznego jako unikatowego zespolt poprzemyslowego,
réwniez w kontek$cie powstatego na jego potrzeby miasta Nowa Huta.

Konieczne jest wige jak najszybsze pozyskanie przez Miasto terenéw po Kombinacie i dalej na
wschdd na ten cel, oraz stworzenie kompleksowej przyszloSciowej strategii i koncepcji wraz



Z opracowaniem urbanistycznym dla utworzenia w przyszlosci takiego nowego centrum
rozwojowego dla Krakowa i Malopolski oraz tego rejonu Europy.

Rownie wazna jest ochrona oraz rozwdj juz istniejacych w przestrzeni centréw aktywnosci
spolecznej w dzielnicach i mniejszych obszarach, a takze tworzenie nowych, zwlaszcza w
rejonach pozbawionych podstawowej infrastruktury czy ustug. Rekomenduje sie wiec
budowe¢ kilku subcentréow rozmieszezonych réwnomiernie w strukturze miasta oraz
centréw lokalnych dla kazdej jednostki osadniczej. Proponuje si¢ realizacje¢ subcentréw
odcigzajacych historyczne centrum satelitarnie w rejonie Ruczaju, Prokocimia, Czyzyn,
Bronowic oraz Nowej Huty.

Rozwiazania te pozwolg uzyskaé réwnowage funkcjonalng w przestrzeni calego miasta,
poprawig jako$¢ Zycia i funkcjonowania mieszkancodw nie tylko w obrebie centrum, ale takze
we wszystkich rejonach miasta, réwniez na ogromnych obszarach nowych osiedli.

W tym kontekscie bardzo wazna jest tez ochrona istniejacych i umozliwienie rozwoju nowym
obszarom gospodarczym, ktére ulegaja obecnie olbrzymiej presji przeksztatcania w mieszkania
1 sg likwidowane lub ograniczane. Jako kluczowe wymienic tutaj nalezy obszary Plaszowa-
Rybitw, Balic, Zawilej-Opatkowic, Nowej Huty oraz inne mniejsze obszary gospodarcze, w
tym polozone w §rédmiescin Krakowa jako np. przemyst wysokich technologii i rzemiosto
wytworcze w rozumieniu wspoOlczesnym, nieszkodliwe dla sasiednich obszarow
mieszkaniowych, bedace czescig zycia spolecznego.

4. Metro jako of komunikacji Krakowa Przyszlosci

Metro w Krakowie powinno stanowié¢ komunikacyjna o§ miasta pozwalajaca w sposob
maksymalnie szybki przemieszezal sie miedzy jego funkcjonalnymi osrodkami, a
zwlaszeza skomunikowad istniejacs i przyszia bipolarng strukture miasta ze szczegélnym
uwzglednieniem Nowego Centrum Krakow Przyszlo§ei. Metro w sposéb oczywisty nie
moze istnie¢ 1 funkcjonowaé samo dla siebie, musi stanowié rozwiazanie komunikacyjne na
teraz i na przyszlo$¢ uzupelniajac si¢ z miejskim transportem szynowym (tramwaje, kolej
aglomeracyjna) 1 kolowym (MPK, transport prywatny).

Powinno opierac sig¢ na urbanistycznym uktadzie Krakowa, czyli w istocie na rzeczywistym
funkejonowaniu miasta i odpowiadaé na obecne i planowane potrzeby w zakresie
przemieszezania si¢ Iludzi. Jednoczeénie trzeba uwzgledniaé doswiadezenia z budowy 1
funkcjonowania podobnych systeméw z innych miast, cho¢ nadrzedne jest oczywiscie
planowanie i projektowanie na miarg Krakowa.

Metro w Krakowie ma zatem odegra¢ istotna role w poprawie codziennego funkcjonowania
miasta, jego mieszkancdw i w jego rozwoju z uwzglednieniem istotnych uwarunkowan:

— budowa i funkcjonowanie metra nie moga narusza¢ unikatowych wartosci dziedzictwa
historycznego,

— stacje musza by¢ umiejscowione z uwzglednieniem przysztego spotecznego, gospodarczego
1 naukowo-badawczego rozwoju miasta,

— linie metra nie powinny dublowac¢ linii innych wymienionych juz érodkdw transportu, tylko
z nimi wspotdziatac,



linie metra powinny przebiegac przez tereny, ktore sa dostepne, najlepiej niezabudowane
(np. wykorzystac¢ szerokie korytarze arterii drogowych) i ktére moga przyjaé¢ punktowo role
weztdw przesiadkowych,

gtéwnym migjscem integracji Srodkdéw transportu jest rejon kolejowego i autobusowego
Dworca Gléwnego, gdzie przybywa znaczna cze$é uzytkownikéw z zewnatrz miasta i
wojewodztwa.

przy planowaniu i budowie metra nalezy uwzglednié perspektywe jego rozbudowy o kolejne
linie,

W kierunku wschodnim metro nalezy poprowadzi¢ — wlaczajac w jego przebieg Nowe
Centrum Krakdw Przyszloécei — za dawny Kombinat. W écistym §rodmiesciu rekomenduje
sie¢ przeprowadzenie linii metra ze stacja w rejonie Dworca Gldwnego a nastepnie pod
Alejami Trzech Wieszczow, dawnym szlakiem kolei obwodowej, przedstawiajac zalety tego
rozwigzania:

Aleje Trzech Wieszezdw w ukladzie przestrzennym Krakowa sg szerckim pustym
korytarzem, nieobeigZonym zabytkowa zabudowa. To drugi pierScien komunikacyjny
wokol tradycyjnego centrum. Krakéw od lat czeka na szybkie szynowe polgczenie
cbwodowe w tym miejscu bedace alternatywg dla trasy tramwajowej wokot Plant.

Taki przebieg metra rozwiazuje wreszcie problem braku szvbkiego poprzecznego
szynowego polaczenia komunikacyjnego miedzy gléwnymi punktami przesiadkowymi
z kierunkdw polnocnych i zachodnich — Dworcem Gléwnym, Nowym Kleparzem i Placem
Inwalidéw.

Metro poprowadzone pod jezdniami Alej w spoesob naturalny odeigzyloby Aleje od ruchu
kolowego, pierwsza obwodnice wokél Plant od ruchu szynowego, a przy tym nie
zaggszezatoby i tak juz znacznego ruchu pieszego w Scistym centrum Starego Miasta,

Znacznie zwigkszyloby dostepno$¢ metra dla mieszkaneéw dzielnie zachodnich i
pénocnych, a takze uzytkownikéw wyzszych uczelni, w tym rejonie AGH, PK, UKEN
oraz Miasteczka Studenckiego, ktore uwazane jest za najwigksze skupisko mieszkalne
studentéw w Polsce. To naturalni uZzytkownicy w perspektywie naukowo-badawczego
charakteru Nowego Centrum Krakéw Przysztosci, bez tego metro krakowskie nie bedzie
deklarowang ,,0sig nauki, handlu i technologii”.

To rdéwniez niepowtarzalna szansa przebudowy Alej Trzech Wieszezow w kierunku
wyciszenia ruchu 1 urzadzenia nowoczesnych zalozen zielonych wraz z przestrzeniami
dostgpnymi dla mieszkaticow.

Poprowadzenie linii metra pod jezdniami Alej byleby réowniez znacznie tadszym i
mniej niebezpiecznym rozwigzaniem niZz przez Stare Miasto — budowa metra mniej
skomplikowana, nie trzeba przeprowadzaé¢ kosztownych analiz technicznych setek
zabytkowych budynkéw, czasowo przesiedla¢ mieszkafcOw, znacznie mniejsze sa
ograniczenia dla infrastruktury technicznej niezbednej dla metra oraz dla budowy stacji, ze
wzgledu na wigksza dostgpna przestrzen i brak gestej zabudowy. Proponowany przebieg
ogranicza problem oddziatywania drgan na budynki i na ludzi, a takze skraca czas i ilo&é
koniecznych rozwigzan zabezpieczenia historycznych budynkdéw przed katastrofa lub
drganiami przekraczajace dopuszezenia normatywne.




— Znana 1 oczywista struktura wlasnoSciowa terenu, poniewaz nalezy on do Gminy
Migjskiej Krakdw.

Niewykorzystanie Alej bedacych racjonalnym funkcjonalnie, bezpiecznym dla
dziedzictwa, ekonomicznie uzasadnionym i gotowym rozwigzaniem dla przebiegu metra
byloby wielkim bl¢dem i niewykorzystana szanssg.

Po przekroczeniu Wisly linia metra moglaby przebiegaé w strong Podgérza, Prokocimia i
Biezanowa, drugi odcinek metra w strong Klindéw i Opatkowic.

Nie powinno si¢ budowad linii i stacji w obrebie Starego Miasta z nastepujacych powoddw:

— Wyznaczenie trasy metra przez §ciste centrum Krakowa stanowi zagrozemie dla
dziedzictwa materialnego i przyrodniczego zarowno w fazie budowy, jak 1 eksploatacii.
Drazenie tunelu i budowa podziemnych hal stacji metra to wywozenie tysiecy ton ziemi,
pompowante wody, uzycie tysigcy ton materialéw budowlanych. Jegli jest to wykonalne, to
kosztem dewastacji znacznych obszaréw zabytkowego centrum. Nieprzewidywalne sg
skutki naruszeniu podloza, tym bardziej, Ze w historycznym centrum Krakowa pod ziemia
sq struktury ciekoéw wodnych, piwnice, a takze zjawiska krasowe w skatach wapiennych na
glebokosciach ponizej kilkunastu metréw. Typowe dla Krakowa jest wysokie lustro wod
gruntowych.

— Rozlegtosc¢ i intensywnoé¢ prac przy budowie metra w $cislym centrum oznacza wieloletni
paraliz komunikacyjny, funkcjonalny i turystyczny Krakowa.

— Instalacja licznych wylotow infrastruktury technicznej przy komplikacjach wlasnos$ciowych
i eksploatacja metra w gestej zabudowie o réznym stanie technicznym to wysoki koszt i
nieprzewidywalne ryzyke.

— Powielenie przez linig¢ metra juz istniejacego przebiegu komunikacji i skumulowane na
krotkim odeinku trzy stacje metra wzdtuz linii Plant spowodujg codzienne wprowadzenie
do Scislego centrum miasta tysiecy ludzi i zamieni cala pétnocna strone Starego Miasta w
wielky stacje przesiadkowa,.

~ Taka koncepcja w znacznym stopniu odeina pélnocno-zachodnig i pélnoeng ezedé
Krakowa od metra, gdyZ omija naturalne wezly komunikacyjne przy Alejach Trzech
Wieszczow: Nowy Kleparz i Plac Inwalidéw. Trasa wzdluz Plant w Zaden sposdb nic
odeiaza transportu ani w $cistym centrum, ani na Alejach Trzech Wieszczow, na co od
dawna oczekuje Krakdw,

— Koszty poprowadzenia metra tg trasg beda ogromne.

5. Modelowanie infrastrukiury komunikacvinej

Postuluje si¢ o wprowadzenie kompleksowego podejscia do inwestyciji komunikacyjnych, ktére
znaczaco wplywaja na przestrzen 1 krajobraz miejski. W realiach XXI wieku, struktura
przestrzenno-komunikacyjna Krakowa staje si¢ coraz bardziej skomplikowana 1
wielopoziomowa, co z kolei prowadzi do istotnych konsekwencji wizualnych 1 funkcjonalnych.
Obiekty takie jak estakady i wiadukty czesto dziely przestrzen miejska, zastaniaja widoki
i wprowadzaja optyczny chaos, choé przy ich odpowiednim ksztaltowaniu mozna zyskaé
ciekawe rozwigzania i poprawia¢ przestrzenne problemy spolfeczne. Kluczowe jest, aby
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nowe obickty nie tylko spelmialy funkcje techniczne, ale takie zachowaly estetyke i
integracje z otoczeniem. Nalezy zainicjowac dialog miedzy konstruktorami i inzynierami
komunikacyjnymi a urbanistami, aby stosowac kryteria estetyczno-kompozycyjne przed
realizacja projektow, biorac pod uwage takze ksztaltowanie zieleni przy obiektach mostowych
1 wzdluz ciggow komunikacyjnych. Przyklady z innych miast, gdzie ksztaltuje sie estakady jako
zielone promenady lub przenosi komunikacje¢ pod ziemie, a takze nasadza sie szpalery drzew
naturalnie naprowadzajace pieszych do takich obiektéw, moga stanowic inspiracje do
wprowadzenia rozwigzan, ktore poprawia sposob poruszania si¢ po miescie, a zatem wplyna na
jakos¢ zycia mieszkancow i wizualng atrakcyjnos$¢ miasta, utatwiajac przemieszczanie sie i
codzienne zycie w rozwijajacym si¢ nieustannie Krakowie.

$k ok

Przedstawione rozwigzania wypracowane podczas spotkan Otwartego Forum
Dyskusyjnego Urbanistéw nie poruszaja oczywiscie wszystkich zagadnien, ale zebrane w
formie raportu okreslajg stosowny do potencjalu, racjonalny rozwéj Krakowa w dobie
zachodzacej na skalg globalng radykalnej przemiany cywilizacyjno-technologicznej, bez
dalszego pogarszania warunkéw zycia mieszkancow w obecnym $rédmiesciu i w calym
mieScie oraz degradacji istniejacych wartosci historycznych i kulturowych miasta.

Zdaniem krakowskiego oddzialu TUP Krakoéw potrzebuje dzisiaj odwainej, pelnej
rozmachu i Swiadomej strategii, gdyz obecnie waza si¢ i okre§laja losy miasta na
dziesieciolecia. Niewzigeie pod uwage trwajacej rewolucji naukowo-technicznej i
niewykorzystanie potencjalu wynikajacego z tozsamosci, charakteru i polozenia miasta,
moze uczyni¢ z Krakowa w dluiszej perspektywie, zamiast wiodacego europejskiego
oSrodka, prowincjonalne miasto bez istotnego znaczenia.

Na podstawie zebranych w raporcie kierunkow i wnioskéw formuluje sie idee przewodnig
do Strategii Rozwoju Krakowa Przyszlosci i Planu Ogoélnego Miasta Krakowa:

NOWOCZESNY ROZWOJ KRAKOWA OPARTY O UTRWALONA TOZSAMOSC
DZIEDZICTWA HISTORYCZNEGO MIASTA - OSRODEK NAUKI,
SZKOLNICTWA WYZSZEGO, KULTURY I SZTUKI ORAZ NOWOCZESNYCH
TECHNOLOGIL, INNOWACJI, KREACJI I TECHNIKI - W ZROZNICOWANEJ
SCENERII POSZCZEGOLNYCH CZESCI KRAKOWA.

W imieniu Zarzadu

: %% -

Prof. dr hab. inz. arch. Barbara Bartkowicz
Prezes Honorowy Krakowskiego Oddziatu

Towarzystwa Urbanistow Polskich
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